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Vyhrali jsme MAN ligu

V sobotu 10. ¢ervna probéhlo vyhlaseni vysledkli Soutéze o nejlepsiho
fidice znacky MAN. Kazda logisticka firma muZe do této soutéZe nominovat
pouze jednoho nejlepsiho fidice. Celkem se tak letoSniho ro¢niku zGc¢astnilo
20 11di¢t z dvaceti firem. Nejde jen o porovnani spotieby paliva, ale komplexné
byl hodnocen hospodarny styl jizdy.

Hodnocena byla cela fada paramet-
rd: prace s plynovym pedalem, vyuzi-
vani tempomatu, udrzovani rychlosti
85 km/h nebo schopnost predvidavé
jizdy. Kazda metrika se vyhodnocuje
zvlast a vyhrava fidi¢, ktery dosahne
nejlepsiho souhrnného vysledku.

Soutéz byla vyhlaSena 17. dubna
a probihala nasledujici dva mésice,

kdy bylo monitorovano chovani fidict
v realném provozu pomoci platformy
MAN RIO.

Do letoSniho klani jsme nominova-
li jednoho fidice za kazdou firmu
a k nasi radosti jsme se na stupnée
vitézt postavili hned dvakrat. Ridi¢
Lubomir Vora€ z NIKA Logistics se
umistil na 1. misté a jeho kolega ze

Smidlu Zden&k Krejsi obsadil v ostré
konkurenci 3. pozici.

Obéma fidicum gratulujeme a deku-
jeme za reprezentaci Holdingu Smidl.
Vérime, ze si uziji jak vécné ceny od
poradateld, tak i mimoradny prispévek
do benefitniho programu od holdingu.
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Vazeni zaméstnanci,
kolegové, obchodni partnefi,

leti to. Prvni polovina roku 2023 je za nami. S ur-
Citou nejistotou jsme sledovali a stale sledujeme,
Jjak se pravé tento rok bude vyvijet. ProtoZe slovo
recese se jiz od roku 2022 skloriuje az prilis ¢asto,
musime byt pfipraveni. Na dopravné-logistickém
trhu je vSeobecna opatrnost opravdu znat. Hodné
zakazniku na$i skladové logistiky optimalizuje svoje
zasoby. Rovnéz pocet preprav na trhu klesa, a za-
timco v loriském roce jsme méli problém veSkeré
objemy zvladnout, tak letos musime praci pro nase
vozidla shanét. Z pohledu hospodareni holdingu
sice stale plnime plan pro letosni rok, ale je to dfina
a vysledky jsou ,kiehké*.

Diky dobrému hospodareni vSak zatim nemusime
redukovat dlouhodobé planované investice. Pred-
pokladame tedy uplné naplnéni naseho leto$niho
planovaného nakupu 170 kust motorové a nemo-
torové techniky, Skrtat zatim nebudeme.

Stejné tak zacala vystavba nového servisu
v Hrochové Tynci, véetné modernich technologii,
ktera by méla byt dokonéena do konce roku 2023.

V neposledni fadé realizujeme celkem 5 vétSich pro-
Jekti o celkové investici 20 milionti do energeticky
uspornych technologii. Je potésujici vidét konkrétni
vysledky téchto projekti — ve srovnani s loriskem
mame letos niz8i spotrebu elektrické energie o 21 %
a plynu dokonce o 28 %.

Musime totiz alespori ¢astecné touto nizsi spotiebou
kompenzovat risty ceny energii, které vzrostly néko-
likanasobneé.

Jedeme tedy dal a musime byt optimisté, Ze rok
2023 zvladneme tak, jak jsme si jej naplanovali.

Radek Odsircil
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Rozhovor

Jeden z nejzkuSenéjsSich
ridicu holdingu oslavil 30 let
svého pusobeni ve firmé

Ivan Jurajda

Toto krasné jubileum jsme si pfipomnéli spoleéné s [vanem
Jurajdou, ktery v barvach firmy Smidl jezdi uctyhodnych 30 let.
Jako podékovani od nas dostal body do benefitniho programu

a darkovy balic¢ek. V rozhovoru jsme se jej pak zeptali, zda ho
fizeni jeSté bavi a jak na zaklad¢ svych letitych zkuSenosti hodnoti

soucasnou situaci.

Pane Jurajdo, gratulujeme k vy-
roci. 30 let je opravdu uctyhodna
doba. Stale Vas fizeni bavi?
Musim fFict, Ze u mne plati tak tro-
chu i pofekadlo, Ze zvyk je Zelezna
koSile. Od dubna pobirdm penzi, ale
fizeni mam rad a planuji jezdit dal.
Doufam, ze zdravi vydrzi a budu
moci jesté tak dva tfi roky tocit volan-
tem. Pravdou ale je, Ze na silnicich
je to stale hor8i. DneSnim mladym
koleglim to vibec nezavidim. Jsem
rad, ze jsem zazil dobu pfed dvace-
ti, tficeti lety, tehdy to bylo o néCem
jiném...

Co se podle Vas nejvice zménilo?
Pfedné je mnohem vice aut. Pfibyva-
ji postupné, takze si to neuvédomu-
jeme, ale provoz je kazdy rok vétsi.
Vyroba a obchod jsou nastaveny tak,
Ze je tfeba prevazet stale vice mate-
rialu a zbozi, ale infrastruktura tomu
neni pfizpGsobena. Kvili tomu se
z fidicl kamion® vlastné staly ,pre-

kazky“. A nejde jen o samotné silni-
ce, ale napfiklad i o parkovaci mis-
ta, ktera dnes chybi prakticky v celé
Evropé. Prestiz tohoto povolani Sla
bohuzel dolu.

Takze si myslite, Zze pravé to by
mohl byt hlavni divod, pro¢ dnes
chybi zajem o toto povolani?

Hlavnim dlvodem je spi$ to, Ze jste
pofad mimo domov. J& mam Stésti,
Ze mam cely zivot podporu své Zeny.
Ted mi v legraci Fika, at' si sezenu
starou kabinu a dam si ji na dvur,
Ze se mnou jinak nebude k vydrze-
ni. Kdyz se dnes ohlédnu zpét, uvé-
domim si, Zze jsem mél velké Stésti,
Ze jsem znacnou cast své fidicske
kariéry prozil v dobé, kdy byl na sil-
nicich vétsi klid, jelikoZ pfi dnesSnim
tempu a narocich bych téch ftficet let
zfejmé& nevydrzel. Dneska musite
mit pfedevSim pevné nervy, protoze
jste v podstaté ze vSech stran pod
tlakem: dispecefi, zakaznici, ostatni

ucastnici provozu, policie, celnici.
A kdyZz mate navic nalozeno 24 tun...
Kdo si to nevyzkou$el, ten si to neu-
mi pfedstavit.

Drive se tedy jezdilo v pomalejSim
tempu?

Nejde ani tak o rychlost, ale o to, ze
jsme byli svobodné&jsi, hladovi po
cestovani a dobrodruzstvich. Spous-
ta kolegt si v té dobé udélala fidi¢ak
jiz na vojné&, protoze chtéli po navra-
tu do civilu jezdit pravé s kamionem.
Sice jsme si uz tenkrat fikali, jak moc
musime ,litat*, jelikoz jsme méli ¢a-
sové omezend povoleni k vyjezdu,
ale dnes se k tomu vSemu pfidal
i obrovsky tlak na vykon. Jenze ten
ob¢as neni mozné odvést na poza-
dované urovni, protoze se dnes ka-
zdy fidi¢ potyka s fadou komplikaci.
Za zminku stoji napfiklad fakt, ze je
obrovsky nedostatek parkovacich
mist. Ja sdm hledam vhodné a volné
parkovaci misto skoro kazdy tyden.

WWW.SMIDL.CZ
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b4 Ivan Jurajda se ucastni i dobrovolnych aktivit. Mimo jiné pravidelné ridi vanocni
kamion plny darkui.

Uz to opravdu neni jako dfiv, kdy
jsem prosté jel a na konci vykonu
jednodus$e zaparkoval. Je to bohuzel
problém po celé Evropé, ale u nas
a v Némecku je situace nejhorsi, pro-
toZe je zde mnozstvi fidi€d z vycho-
du, ktefi na parkovistich v podstaté
kempuji.

S jakym autem jezdite?
Momentalné s MANem a jsem spo-
retardér nema chybu. Letos ho budu
ménit bud znovu za MAN, nebo za
DAF. S DAFem jsem pred 30 lety ve
Smidlu zaginal, tak by to bylo takové
pé€kné uzavreni kruhu.

THE ART OF MOVING SMIDL 5
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Miroslav Uhlif

Rozhovor

Miroslav Uhlir: Prvni rok
byl ve Smidlu narocny, ale
optimismus jsem neztratil

Miroslav Uhlif ma za sebou rok plny zmén. V tinoru 2022 nastoupil na
pozici feditele logistiky, na podzim byl jmenovan do pozice vykonného
feditele Smidl s.r.0. Jak hodnoti prvni rok ve firmé?

Pane Uhlifi, na co jste za téch vice
nez 12 mésicl nejvice hrdy, co se
podafrilo?

Podafilo se mi zvladnout vSechny vy-
zvy a splnit o¢ekavani, ktera do mé
byla vloZena. Vazim si davéry, kdy
jsem jako relativni novacek ve firmé
dostal nabidku délat vykonného Fe-
ditele spoleénosti Smidl s.r.o., a po
planovaném odchodu Feditele dopravy
jsem dokazal prevzit i €ast jeho agen-
dy v tom rozsahu, na jakém jsme se
domluvili. Zmény byly obrovské a nyni
jsem hrdy na to, ze jsem zvladl zastre-
Sit logistiku i dopravu. Neni to jedno-
duché a neslo by to bez velké podpory
mého tymu a vedeni holdingu.

Jak se Vam podarilo to vSe zvlad-
nout?

Nastésti mam kolem sebe kvalitni tym
kolegli, ve kterych mam oporu a na
néz bylo mozné spoustu ukold dele-
govat. Velkou oporou mi jsou vedou-
ci — skladu, dispecinku, MKD logistiky
a vedouci jednotlivych kolon.

Pokud jde o situaci na trhu, jak se
divate na tento rok?

Je pravda, Zze meziro¢né jsme zazna-
menali pokles preprav. Ale nefekl bych,
Ze to je zasadni propad, mozna spiSe
navrat do normalu. Rozdil je vSak mar-
kantni po postcovidovém boomu, ktery
zacal opadavat jiz na podzim. S hod-
nocenim jsem opatrny, protoze podle
prvniho kvartalu nepoznate, jaky bude
cely rok. Auta se nam podaiila rozjez-
dit vSechna, ale ceny jsou zatim hod-
né nizko. Bohuzel stavebnictvi ne a ne
nastartovat. A situace se zatim nezlep-
Suje ani v oboru automotive, ktery ma
obrovskou pfepravni naro¢nost, ale
jede dle mého odhadu v porovnani s do-
bou pfed covidem na zhruba 40-50 %.
Nastésti nejsme na tento segment vy-
znamné navazani, ale pretlak volnych
dopravcl z tohoto segmentu bezpo-
chyby pocitujeme.

Jste povéstny svym optimismem,
jak se Vam daii si jej udrzet?

Pozitivni energie a elanu mam stale
dost, to by urcité potvrdili i kolegové.
Samoziejmé nékteré dny jsou slozitéj-
i, ale kdo se mnou pracuje, tak vi, Ze
jsem nenapravitelny optimista. Vzdy
se snazim situaci fesit efektivné a na

vSéem nalézt néco pozitivniho. Upa-
dat na mysli, to ni¢emu neprospégje.
Ale hlavné: mame zkuSeny tym, vime,
kam sméfujeme, auta jezdi, nemusi-
me fidi¢e nechavat doma. Jsme stabil-
nim dodavatelem i zaméstnavatelem.
V dopravé vzdycky budete fesit nerov-
novahu, kdy je bud nedostatek fidicu,
nedostatek vozidel, nebo nedostatek
pfeprav. Ale pfi na$i velikosti to neni
takovy problém. Pokud je jeden mé-
sic vykyv 10 aut nahoru nebo 10 dold,
tak nas to na rozdil od malych firem
zasadnim zpusobem neovlivni. Sle-
dujeme situaci na trhu. Bavime se se
stavajicimi, novymi i potencialnimi fidi-
¢i a vétSina z nich vnima nasi stabilitu
jako jistotu, ktera je v dnesni nejiste,
turbulentni dobé velkou vyhodou.

Ma menSi pocet pieprav vliv na
marzi?

Pfeprava obecné je nizkomarzovy
byznys a tlak na cenu tady byl vzdyc-
ky. Letos je tento tlak obrovsky. Smidl
vS8ak nekonkuruje primarné cenou, ale
kvalitou poskytovanych sluzeb. Zamé-
fujeme se na zakazniky, ktefi oceni
pfidanou hodnotu nasich sluzeb. Nafta

WWW.SMIDL.CZ



se sice vratila na ceny pred konfliktem
na Ukrajing, ale naSe ostatni naklady
prudce vzrostly. Zejména ceny novych
tahacu, navésl, servisu, nahradnich
dilG, myta, trajektd. V mnoha pfipa-
dech rostly ceny az o desitky procent.
A samozfejmé nemuzu zapomenout
ani na mzdové naklady, které za po-
sledni rok také vzrostly.

Mate pres naroénou denni agendu
€as na strategické planovani?

NaSe strategie se neméni: dlouhodo-
bé rust a posilovat. Urcité bych rad
navySoval pocty naSich vozidel i flee-
tovych dopravcl. Prestoze prace je na
prvni pohled méné, tak mozna pravé
proto je to vhodna doba k rozvoji. Pfi-
pravujeme nékolik investic, o kterych
urcité jesté brzy uslysSite. V letoSnim
roce mame jiz mimo jiné naplanovany
nakup novych vozidel, kdy se chceme
dostat az k hranici 210 kusu. Déle roz-
vijime logistické centrum ve Vysokém

UMENIi POHYBU 1/2023

Myté, kde jsme nap¥. rozSifili sklado-
vaci kapacitu, instalovali usporné LED
osvétleni a jedname o instalaci foto-
voltaickych panelt na stfechach na-
Sich hal. TakZze neustéle jdeme vpfed
a porad je na co se tésit.

Dékujeme za rozhovor a at’ se dafri
i nadale.
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Feodosii Zhuravlov

Rozhovor

Predstavujeme:

Feodosii Zhuravlov, novy
vedouci kolony Vychod

Kolona Vychod se v minulém roce rozrostla na 24 kamionil. Koncem roku
nastoupil do jejiho vedeni Feodosii Zhuravlov, kterého jsme u piileZitosti
3 mé&sicl ve firm¢e pozadali o rozhovor a kratké predstaveni.

Jaka byla vase cesta do Smidlu?
Byla to celkem dlouha anabaze. Pra-
coval jsem jako dispecer v jedné libe-
recké firmé a shodou okolnosti jsme
fesili nékolik projektli s DuSanem Ko-
tykem z NIKA Logistics. Poté, co jsem
se rozhod| odejit, jsem rozhodil sité
a zeptal se ho, jestli neshani dispe-
Cera do NIKY. DuSsan mé pfesméroval
na personalni oddéleni, kde mé in-
formovali o volné pozici ve Vysokém
Myté. Tak jsem tam dojel na pohovor,
sedli jsme si a dopadlo to. Protoze
jsem byl ve vypovédni lhuté, tak na
mé museli asi dva mésice pockat, ja
se mezitim pfipravil na stéhovani.

Takze jste se kviili praci musel pre-
stéhovat z Liberce do Vysokého
Myta?

Ano, bydleli jsme ve Frydlantu, coz
je severné od Liberce, a dojizdéni by
nepfichazelo v Uvahu. Ale nastésti
jsem mél podporu rodiny a prestého-
vali jsme se pfimo do Vysokého Myta.
Manzelka je na matefské dovolené
a nabidka pracovat pro Smidl prosté
nesla odmitnout.

Miluvite velmi dobie c¢esky, jak
dlouho jste v Ceské republice?
V Ceské republice jsem sedmym ro-

kem, ale mél jsem ,malou” pfestavku,
kdy jsem se vratil na Ukrajinu, abych
se ozenil. Bohuzel se nam protah-
ly byrokratické procesy a zpéatky do
Ceska jsem se mohl vratit témé&r az
po dvou letech, tentokrat i s rodinou.

A jaké jsou prvni dojmy z prace ve
Smidlu, splnilo to vase oéekavani?
Musim fici, Ze jsem nadSeny. Libi se
mi pracovni nasazeni a zkuSenosti
ostatnich kolegu — jak se stavi k feSe-
ni problémd, jak funguje déleni prace,
lidé funguji jako jeden tym. Ohledné
vztahl k zaméstnanciim jsem takhle
dobré podminky nikdy nezaZzil. Na
Ukrajing, kde jsem zacinal jako dispe-
Cer, byli mymi 8éfy, da se Fict, dobfi
kamaradi, ale chtéli po mné& spoustu
neplacené prace, presc¢asll a podob-
né. V predchozi firmé v Cesku jsem
mél na starosti 7 sklapécek a prace
mé také bavila, ale firmu hodné za-
sahly ekonomické problémy spojené
s rlstem naklad. Smidl tak vnimam
jako vysoce profesionalni a stabilni
firmu.

Je néco, co jste se na pozici vedou-
ciho kolony Vychod musel dougit?
Urcité, musim se jesté naucit spous-
tu novych véci. Ale prvni mésic se mi

hodné vénoval Martin Mladek, ktery
byl takovym mym mentorem, hod-
né mi toho predal. NejvétSi vyzvou
byl nardst administrativy, neni to je-
nom o vytézovani vozidel, ale feSim
spoustu dalSich mali¢kosti, musim
se vénovat i fidicm a dispeceram...
Takze doufam, ze to v§echno zvladnu
a splnim nastavené cile.

Jak velka je nyni kolona Vychod?
V soucCasné dobé& mame dva dispece-
ry a zhruba 25 Fidi¢t. Do konce roku
bych ji rad rozsifil na 30 fidi¢l. Samo-
zfejmé situace na trhu prace neni nej-
rdzovéjsi, prakticky jsme omezeni jen
na fidi¢e z jinych tuzemskych firem.
| tak jsem ale presvédéen, ze Smidl
ma co nabidnout. Ridi&i hodné& migruji
mezi firmami a ¢asto se nam stane,
Ze odejdou ,za lep§im“ do jiné firmy,
ale zjisti, ze situace tam neni zdaleka
tak rGzova, nemaji tam Zadnou sta-
bilitu a podobné. Chtéji se pak vratit,
ale ne vzdy jim to umoznime.

Ma prace z cizojazyéné mluvicimi
fidi€i néjaka specifika?

Moji vyhodou je samozfejmé jazyko-
va vybavenost, takze mezi nami neni
zadna jazykova bariéra. A jinak si
myslim, Ze to je stejné jako s jinymi
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fidici. Zakladem je komunikace a mné
napfiklad hodné pomohlo Skoleni Fidi-
¢U, kde jsem se vSemi potkal osobné
a kde jsem mél moznost se neformal-
né pobavit. To je podle mé hrozné du-
lezita véc. Specifikum nasi prace je,
ze kolegové nesedi vedle v kancelafi,
ale v kabinach kamionu po celé Ev-
rop€. | tak musi vé&dét, Ze maji nasi
podporu.

ya ;5n11dl
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) Libi se mi pracovni nasazeni a zkuSenosti ostatnich
kolegii — jak se stavi k reseni problémui, jak funguje
déleni prdce, lidé funguji jako jeden tym. Takhle dobry
pristup vedeni k zaméstnancum jsem nikdy nezaZil.
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Reportaz

Absolvovali jsme firemni Kurz prvni pomoci

V utery 4. dubna se v areédlu spolecnosti Nika Logistics v Hrochové Tynci

uskutecnil pod vedenim externi firmy Prvni pomoc zivé kurz.

Kurz nejdfive zacal teoretickou cCasti,
ktera nas rychle vtahla do problematiky
Urazu na pracovisti. Od prvni minuty
nam bylo jasné, Zze to neni jen dalsSi
z nudnych kurzd BOZP. Nase oceka-
vani jesté pfekonala navazujici praktic-
ka Cast, ktera byla skutecné zazitkova.
Celé dopoledne probéhlo spiSe v duchu
firemniho teambuildingu, kdy si kazdy
vyzkousel roli zranéného i zachrance.

Ukazali jsme si, jak se zachovat v rdz-
nych modelovych situacich, které pro-
veéfily nasi schopnost odolat prvotnimu

Soku a rychle poskytnout adekvatni
pomoc.

Procvicili jsme resuscitaci, uvedeni ra-
néného do stabilizované polohy nebo
zaklady oSetfeni riznych druhd zra-
néni. Prostor jidelny slouzil jako dobré
cviéné misto pro simulace prvni pomo-
ci pfi Uniku plynu, opareni, pofezani
a dalSich krizovych situacich.

Kurz probiha v naSem holdingu opa-
kované, tentokrat se jej zuCastnilo 13
kolegli a véfime, Ze si vSichni kurz
nejen uzili, ale také nacerpali nové

informace a postupy, jak feSit nebez-
pecné situace na pracovisti a jak jim
predchazet.

,Moc se mi libilo, jak realné se kolego-
vé do simulovanych situaci vzili. Uraz
se mlze pfihodit béhem kratké chvile,
takZe je dobré veédét, jak se v takové
situaci zachovat. Celkem jsme absol-
vovali 3 kurzy, a to pro pobogku Zam-
berk, Vysoké Myto a Hrochiv Tynec.
Zpétna vazba od kolegt byla velmi po-
zitivni, Skoleni bylo velkym pfinosem.*
uvedla organizatorka firemniho Skoleni
Barbora Sulcova.
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Technika

NIKA Logistics:
Zajisujeme specialni prepravy

Prilis tézké, prilis dlouhé, vysoké nebo objemné? Pro NIKA Logistics zadny problém.
Poptavka po specialni piepravach po covidové pauze opét roste a NIKA je u toho. Nasim
zakaznikiim se snaZime vyjit maximalng vstfic a nové specidly nakupujeme na zéklad¢ jejich
konkrétnich pozadavki. Podivejte se na nasi aktualni flotilu speciald.

Souprava s hydraulickou rukou

Souprava s hydraulickou rukou najde uplatnéni vzdy, kdyz je tfeba prepravit zbozi na paletach mimo

sklady, jedna se nejCastéji o stavebni materialy, tedy napfiklad stfedni tasSky a cihly. Nasi zakaznici oce-

fiuji moznost precizniho sloZeni pomoci dalkového ovladani, kterym disponuji v8echny soupravy, které

ma NIKA Logistics ve své flotile.

. Bude se hodit, pokud potrebujete prepravit a presné slozit paletové zboZzi. K dispozici mate loZnou plochu o roz-
mérech az 2,5 x 7,56 metru s nosnosti 24 tun. Hydraulicka ruka zviadne slozit 1500 kg na vysuvu 10 metrd.

Plato 3 osy

YAVA‘ I i W"‘Y“ e

TFiosé plato zvladne pFepravit naklady o vy$Si hmotnosti nez standardni dvouosa verze. V ramci Ceské

legislativy mame pro tfiosé vozidlo trvalé povoleni pro celkovou hmotnost soupravy az 48 tun. Ve flotile

ma NIKA Logistics tfiosych plat rovnou 5 kusu a kazdé z nich zvladne prevézt naklad az 34,5 tuny s roz-

meéry 3,5 x 4,5 x 20 metru.

. Triosé plato ocenite pii pfepravé rozmérnych a tézkych predmétu, napriklad betonovych prefabrikatd, mostnich
konstrukci nebo stozard.

VAE

Innenlader

Vozovy park NIKY se v roce 2020 rozrostl o specialni navés pro nadrozmérné piepravy po celé Evropé.

S loznou plochou pfes 13 ¢tvereénich metrd je vhodny pro pfepravu hutniho materialu, ocelovych, be-

tonovych a drevénych konstrukénich prvkd nebo objemnych stroju a zafizeni. Tomu odpovida i nosnost

pfes 24 tun (v zahranici 22,5 tun) . Nejvétsi vyhodou navésu je vSak uzitna vyska, ktera umozriuje trans-

port az 4,2 metru vysokych pfedmétd (v zahranici 3,7 m).

. Pokud jej potkate na silnici, jen téZzko ho prehlédnete. Innenlader zkratka budi pozornost vsude, kam prijede.
Silné hydraulické drzaky fixuji naklad a umoZzriuji bezpecné prevazeni nestabilnich konstrukci.

Teleskop

Dale ve flotile disponujeme roztahovacimi navésy lucemburské znacky Faymonville. Lozna plocha ma

zakladni délku 13,6 metru s vysuvem dalSich 15,8 metru. Jsou tak ureny pro pfepravu nadrozmérnych

nakladd az do délky 29,4 metru. Tomu odpovida i nosnost navésu, ktera se diky tfem napravam vyspl-

hala na vice nez 33,5 tun.

. Zajimavost: Vsechny osy jsou vzduchové odpruzené a nucené hydraulicky fizené, coZz umoZriuje vzhledem
k délce necekané dobrou manipulaci s vozidlem.

Navés 13,6 m roztah

Ze specialniho navésu o délce témeér 14 metrd mizete béhem chvile udélat ,kabriolet‘. Kromé stfechy

je mozné roztahnout i bo¢nice a loZzna plocha je tak maximalné pfistupna pro nakladku jak z boku, tak

pfedevsim jefabem svrchu. Diky tomu je mozné prepravovat SirSi zboZi, které by zadnimi vraty neproslo.

Po zakryti se jedna o standardni suchou prepravu, takze je mozné prevazet citlivé naklady, stroje a be-

tonové prefabrikaty.

. Bude se hodit pfi pfepravé Sirokého zboZi, potfebé nakladky jefabem nebo pii poZadavku suché prepravy.
Navés Ize vyuZit i ve standardnim reZimu, takZe jeho pouZiti vyjde vétSinou levnéji nez preprava pomoci plata.
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SMIDL & NIKA LOGISTICS

Technika

Obména vozového parku
pokracuje i v letoSnim roce

Situace ohledn¢ terminti dodavek novych vozidel se nelepsi, spiSe naopak.
Prestoze mame s nasimi dodavateli nadstandardni vztahy, globalni nedo-
statek prakticky vSech komponentl posunul dodaci lhiity na vice nez rok.
Ptesto se nam dati vozovy park pravidelné obméiovat a zajistit tak naSim
fidi¢tim moderni a bezpe¢nou techniku.

V loriském roce se zpozdila dodavka
patnacti tahacl MAN, které by tak mély
byt doru€eny v prvni poloviné letoSniho
roku. ,Cipova krize prerostla v nedosta-
tek dalSich souc¢astek a vyrobci jen s ob-
tizemi dodrzuji domluvené terminy. Kaz-
dou chvili chybi néco jiného, od relativné
jednoduchych komponentt(i po celé mo-
duly. V posledni dobé to byly kromé riiz-
nych Cidel napfiklad také kabely, svétla
nebo celé volanty. Museli jsme se pfi-
zpUsobit a jiz nyni objednavame vozidla
na prvni kvartal 2024,“ popisuje situaci
technicky feditel Daniel Duris.

Prvni leto$ni planovanou obménou vo-
zového parku je nakup 42 DAFU XG.
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.Pred rokem jsme model XG uspésné
otestovali a i na zakladé zpétné vazby
od fidi¢u jsme se rozhodli pro jeho na-
kup. Nejvétsi pfednosti je samoziejmé
obfi kabina s dostatkem prostoru pro
odpocinek i praci. LetoSni varka vozidel
je také prvni ,bezzrcatkova® v historii
Smidlu, a tak budeme na silnicich nové
potkavat nase kamiony se zpétnymi ka-
merami namisto zrcatek. Vérim, ze si fi-
di¢i na novinku rychle zvyknou,“ dodava
Daniel Durig.

Boc¢ni kamery jsou namontovany vy-
soko na kabiné tahaCe pro optimalni
vyhled Fidi¢e. Na predni pravé strané je
kamera, ktera snima Celni a bocni ¢ast

/

vozidla a nahrazuje €elni a obrubnikové
zrcatko.

Monitory venkovnich kamer jsou umis-

tény v interiéru kabiny tahace. Na levé
strané se nachazi jeden monitor a na

)

pravé strané dva monitory. Na hornim
pravém monitoru se promita zabér
z pfedni kamery, ktera snima ,mrtvy*
uhel a poskytuje vétsi zorné pole, které
daleko prekracuje zakonné pozadavky,
a nabizi lepsi obraz nez zrcatko.

Pred rokem jsme model XG uspésné otestovali

a i na zaklade zpéetné vazby od vidicu jsme se rozhodli

pro jeho ndkup. Nejvétsi prednosti je samoziejmé obii

kabina s dostatkem prostoru pro odpocinek i prdci.

Letosni varka vozidel je také prvni ,, bezzrcatkova .

THE ART OF MOVING SMIDL
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PrinasSime podrobnosti o prvnich
projektech Uméni podpory vybranych
v letoSnim roce

Nas . Na jeho zacatku
jsme ptedali Seky projektim vybranym v poslednim kvartalu 2022.
Jako vzdy jsme rozdé¢lili 50 tisic korun subjektim, které navrhli nasi
kolegové. Tentokrat jsme jich vybrali rovnou pét.

Bellis — Aliance Zen s rakovinou prsu (Navrhla
Hana Veverkova, dispecerka VKD)

Projekt Bellis — mladé Zeny s rakovinou prsu pomaha jiz vice nez deset let paci-
entkam, které prochazeji nebo prosly Iécbou 'spojenou s nadorovym onemocnénim
prsu. Nemoc u divek a Zzen v produktivnim véku s sebou pfinasi fradu specifickych
problém( z rodinné, pracovni, zdravotni a socialni oblasti (matefstvi, t&€hotenstvi, na-
vrat do zameéstnani, partnerské vztahy, déti, rekonstrukce prsu, sebevédomi), které
jsou v zivoté kazdé pacientky stéZejni a jez 1éCba karcinomu prsu do zna¢né miry
ovliviiuje. Proto je velmi dulezité predavani viastnich zkuSenosti pacientek a vza-
jemna podpora. Pochopeni nachazi pravé mezi ostatnimi zenami v alianci, které si
vyslechly stejnou diagnézu. ,Belliskam* jsme pfispéli ¢astkou 15 tisic korun.

Fond ohrozenych déti — Klokanek
(Navrhl Petr Korcak, dispecer VKD
na pobocce Tovacov)

Klokanek v Dlouhé Loucce byl zalozen Fondem ohrozenych
déti v roce 2010. Jedna se o zafizeni pro okamzitou a neod-
kladnou pomoc pro déti-ve véku 0-18 let a za 13 let své exis-
tence pomohl 430 détem, jen od zacatku tohoto roku doposud
jich bylo 46. Kapacita Klokanku je 20 déti. Kazdy z 5 bytu je
ur€en pro 4 déti, o které se staraji dvé tety, jez se po tydnu
stfidaji, tak aby Zivot na tomto.byté co nejvice pripominal Zivot
v rodiné. Teta s détmi bydli-nepretrzité cely tyden, nakupuje,
vari, pfipravuje se's nimi do skoly.-Pokud. v noci nemohou spat,
vstava k nim; pecuje o né, kdyz jsou nemocné, chodi s nimi.do
pfirody, za kulturou, jezdi na vylety. Klokanek je financovany
ze statniho prispévku, ten'je ovSem nedostacujici pro zajisténi
péce v dostate€ném rozsahu a jsou tak nezbytné i dotace od
obci a mést a dary od sponzord. Proto jsme Klokanku.v Dlouhé
Loucce prispéli ¢astkou 10 tisic korun.
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Déti z teepee (Navrhla Petra Némeckova,
vedouci ucetniho oddéleni,
Smidl Provozni Holding s.r.0.)

Déti z teepee je nazev komunitni lesni Skolky ve Vysokém Myté.
Ta se rozhodla usporadat kurz pro rodi¢e malych déti s nazvem
,Respektovat a byt respektovan®. Ctyfdenni akce ma nekomeréni
charakter a kromé Vysokého Myta se kona pouze v Praze. Zamé-
fuje se na vyjadfovani emoci, komunikaci a vychovu déti obecné.
Poradani kurzu a dalSi ¢innosti ,Déti z teepee” jsme podporili ¢ast-
kou 10 tisic korun.

Sportovec Jakub Dudycha
(Navrhla Lenka Dudychova, |
celni deklarantka ve Vysokém Myt¢€)

Sedmnactilety Jakub, syn nasi kolegyné Lenky Dudychove,

trénuje od 5 let atletiku a postupné se vyprofiloval v nadéjného |
bézce, ktery ziskava ceny v domacich i zahrani¢nich soute-
Zich. Pétinasobny mistr republiky a drzitel mladeznického re-
kordu na 800 metrt z Evropskych her mladeze ziskal mimo ”
jine titul Junior roku v anketé Atlet roku. Zavodéni'stoji rodinu

kromé velkého nasazeni také desitky tisic korun ro¢né. V le- H
toSnim roce prejde Jakub do juniorské kategorie, .a proto jsme |
se rozhodli jej podpofit Castkou 5 tisic korun na nakup sportov- ‘
niho vybaveni. H

Spolek Hura na Vylet!

(Navrhl Tomas Martinek, NIKA Logistics,
Hrochtiv Tynec)

Spolek Hura na Vyletlvznikl proto, aby mohli seniofi ,ujet samoté®. Aby
poznali-nejen nova mista, ‘ale -i~kamarady. Za dobu svého pulsobeni
usporadal spolek pod vedenim sveho predsedy Tomase Martinka vylety,
akce a festivaly. pro vice nez 12 tisic seniort. VSechny aktivity spolku
jsou pro né zdarma nebo za symbolicky’pfispévek. Na jeho provoz jsme
prispéli ¢astkou 10 tisic korun.
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